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สรุปการเสวนาประเด็น “ผังเมือง โลจิสติกส และการคมนาคมของจังหวัด" 

ในวันเสารท่ี 16 กุมภาพันธ 2567 เวลา 15.30 – 17.00 น. 
ณ หองเรียนอัจฉริยะ วิทยาลัยการศึกษาและการจัดการทางทะเล มหาวิทยาลัยเชียงใหม 

-------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 

 กิจกรรมการเสวนาประเด็น “ผังเมือง โลจิสติกส และการคมนาคมของจังหวัด" ในวันเสารที ่                    
17 กุมภาพันธ 2567 เวลา 15.30 – 17.00 น. เปนการจัดการเสวนาครั้งท่ี 2 โดยมี ดร.วิชาญ ศิริชัยเอกวัฒน 
อดีตสมาชิกวุฒิสภาภาควิชาชีพ ในฐานะกรรมการอำนวยการประจำวิทยาลัยฯ และ ผูชวยศาสตราจารย                       
ดร.ม.ล.ญาศินี จักรพันธุ รองคณบดีวิทยาลัยฯ เปนผูดำเนินการเสวนา ซึ่งในการเสวนาครั้งนี้ เปนการพูดคุย
แลกเปลี่ยนในประเด็นผังเมือง ระบบโลจิสติกส ระบบการคมนาคมขนสง รวมถึงทิศทางการพัฒนาตาง ๆ            
ท่ีเก่ียวของกับคุณภาพชีวิตของชาวสมุทรสาคร  

ดร.วิชาญ ศิริชัยเอกวัฒน อดีตสมาชิกวุฒิสภาภาควิชาชีพ กลาววา ถาเรามองภาพของจังหวัด
สมุทรสาครวันนี้มีอยู 2-3 ประเด็น ไดแก มิติทางราชการ คือในพื้นที่ของจังหวัดสมุทรสาคร มีประชากรแฝง
เปนจำนวนมากถึง 3 แสนคน และประชากรตางดาว 4 แสนคน เมื่อรวมกับประชาชนในพื้นที่แลวประมาณ 
1.2 ลานคน ซึ่งทรัพยากรตาง ๆ จะไดรับจัดสรรใหเทากับประชากรจริงในพื้นที่เพียง 5.4 แสนคนเทานั้น 
ดังนั้นจังหวัดสมุทรสาครจึงควรพิจารณาวาจะทำอยางไรใหเกิดการพัฒนาใหทั่วถึงประชากรทั้งหมดที่อาศัย
อยูภายในจังหวัด 
 ประเด็นที่ 2 จังหวัดสมุทรสาครเปนทางผาน สำหรับคนที่จะใชเสนทางไปภาคใตและภาคตะวันตก             
โดยมีคนที่ใช ถนนพระราม 2 เปนจำนวนมาก แมวาจะมีปญหาดานการจราจรและอันตรายจากการกอสราง
ที่อาจเกิดขึ้นได ทั้งนี้ ถนนพระราม 2 เริ่มมีการสรางตั้งแตป พ.ศ. 2513 และเปดใชป พ.ศ. 2516 ตั้งแตเปด
ใชงานจนถึงตอนนี้ 50 ปมาแลว แตก็ยังมีการกอสรางอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะทางยกระดับพระราม 2 ตอง
ใชเวลากอสรางอีก 2-3 ป ทั้งนี้เมื่อเปรียบเทียบกับ ถนนบางนา-ตราด กับทางยกระดับบูรพาวิถี ซึ่งถนน
ขางลางเสนนั้นไมมีการพัฒนาใด ๆ ทางยกระดับพระราม 2 ก็อาจจะเปนแบบนี้เชนกัน และ 

ประเด็นท่ี 3 ในฐานะท่ีจังหวัดสมุทรสาครเปนเมืองท่ีพัฒนาตนเอง แมเรามีเศรษฐกิจติด 1 ใน 5 ของ
ประเทศ และยังมีความสามารถในการชวยพัฒนาจังหวัดอื่น ๆ ดวย แตในเชิงการพัฒนาจังหวัดเมื่อเทียบ
จังหวัดสมุทรสาครกับจังหวัดอื่น ๆ เชน เชียงใหม และสุพรรณบุรี แมในเชิงทางเศรษฐกิจจังหวัดสมุทรสาคร
จะดีมากกวา แตในเชิงการพัฒนาดานตาง ๆ จังหวัดสมุทรสาครนับวาดอยกวา เพราะฉะนั้นจึงควรยอนกลับ
มามองตัวเองวา คนในสมุทรสาครพึงพอใจแลวหรือไมกับการพัฒนาตามยถากรรมท่ีเกิดข้ึนในปจจุบัน และถา
ไมพอใจแลวจะทำอยางไรตอไป และแมในอดีตจะมีแผนโครงการหลายโครงการที่เปนตัวชวยในการพัฒนา
จังหวัด เชน รถไฟฟาสายสีแดง จากรังสิตมามหาชัย แตเมื่อระยะเวลาผานไป ทางเดินรถที่มาในสวนของ
มหาชัยหายไป เพราะอุสรรคตาง ๆ ในการสราง ไมวาจะเปนการสรางอุโมงคลอดใตแมน้ำเจาพระยา การที่
พัฒนารถไฟสายใตเปนรางคู ทำใหความจำเปนในการสรางรถไฟฟาท่ีเชื่อมตอกรุงเทพฯ มามหาชัย ประโยชน
ตาง ๆ ท่ีชาวสมุทรสาครจะไดรับก็หายไปดวย 
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ทั้งนี้ ผู เขารวมการเสวนาไดเสนอแนะความคิดและสะทอนปญหาที่เกิดขึ้นในดานตาง ๆ ไดแก             
การพัฒนาสี่แยกถนนพระราม 2 จากถนนเศรษฐกิจไปกระทุมแบน การสรางอุโมงคลอดใตถนนพระราม 2          
การปรับปรุงผังเมืองใหรองรับตอการขยายตัวของภาคอุตสาหกรรมที่สูงขึ้น การสรางสะพานกลับรถบริเวณ
หนาตลาดทะเลไทย การสรางรถไฟรางเบาเชื่อมตอเขตกรุงเทพฯ การสรางถนนเศรษฐกิจ 2-3 ที่เพิ่มจากฝง
สหกรณมาถึงถนนพุทธสาคร การประกาศใชรางผังเมืองของจังหวัดสมุทรสาคร ปญหาวิกฤติการจราจรในตัว
เมืองมหาชัยและในจังหวัดสมุทรสาคร และการจัดโซนแบงพื้นที่ในตลาดมหาชัยใหชัดเจนและเขมแข็ง           
เปนตน 

• ผลท่ีไดรับจากการจัดกิจกรรมเสวนา 
1) ผูเขารวมเสวนามีเวทีเพ่ือสะทอนปญหาเพ่ือแกไขปญหาตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีได 

2) หนวยงานที่เกี่ยวของ เชน โยธาธิการและผังเมืองจังหวัด สามารถนำขอมูลดังกลาวไปใชขับเคลื่อน

การดำเนินงานได  

3) ในอนาคตหากหนวยงานภาครัฐท่ีเก่ียวของ มีการนำปญหาจากการเสวนาไปขับเคลื่อนตอ ประชาชน

ในจังหวัดสมุทรสาคร หรือ ผูใชพื้นที่จะมีเสนทางการคมนาคมที่สะดวกขึ้น และเปนประโยชนตอผัง

เมืองในอนาคต 

4) สืบเนื่องจากขอ 3) จะสงผลตอเนื่องถึงเศรษฐกิจภายในจังหวัดสมุทรสาคร และ จังหวัดใกลเคียงท่ีจะ

ดีข้ึนดวย 

• การนำขอมูลไปตอยอด ปรับปรุง และพัฒนาการดำเนินงานขององคกร 
1) สามารถรวบรวมปญหาท่ีไดรับ เพ่ือแจงไปยังหนวยงานท่ีเก่ียวของท้ังในพ้ืนท่ี และ นอกพ้ืนท่ี เพื่อให

มีหนวยงานท่ีรวมแกปญหาไดตามศักยภาพท่ีมี 

2) การจัดเสวนาครั้งนี้ นับเปนการประชาสัมพันธใหคนในพ้ืนท่ีรูจักองคกรเพ่ิมมากข้ึน  
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